Im Auftrag der

Neue Entwicklungen in der kommunalen
Radverkehrsplanung — ERA 2010 und StVO-Novelle 2013

Informationsreihe ,,Verkehr*
des Gemeinderates Bdblingen

am 16. Januar 2013 in B6blingen

Vortrag durch:
Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz

Planungsgemeinschaft Verkehr
PGV-Alrutz
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Im Auftrag der

EinfUhrung

PGV — Wegweisend fur den Radverkehr

Zahlreiche Forschungsprojekte zur Sicherheit des Radverkehrs
Mitwirkung am Nationalen Radverkehrsplan (NRVP 2020)
FGSV-Gremien: Mitarbeit an Regelwerken (u.a. RASt 06, ERA 2010)
Wirkungskontrolle Radverkehrsférderung fur das Land BW
Radverkehrskonzepte flr viele Gemeinen, Stadte und Landkreise
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Im Auftrag der

EinfUhrung

PGV — Wegweisend fur den Radverkehr

Projekte in Baden-Wiurttemberg
« Baden-Baden - Radverkehrskonzept (2012/13)

* Freiburg - Unfallanalyse Radverkehr mit Ableitung von
Handlungsempfehlungen und Entwurfsplanung (2008-11)

« Karlsruhe - Handlungskonzept Fahrradfreundliches Karlsruhe,
BYPAD-Verfahren (2004/05), Folgerungen Wirkungskontrolle
(2011)

« Mannheim - BYPAD-Verfahren (2009), Unfallanalyse (2013)
 Mosbach — Radverkehrskonzeption (2008/09)

« Stuttgart - Gesamtstadtisches Radverkehrskonzept (2009),
Fahrradabstellplatz-Satzung (2012/13)

« Offenburg - Fahrradférderprogramm V (2012/13)

« Ostalbkreis - Radverkehrsnetzkonzept und
Wegweisungsplanung (2010-13)

« Singen — Radverkehrskonzept (2012)
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Im Auftrag der

Uberblick

Themenlubersicht

« Uberblick
 Verkehrssicherheit des Radverkehrs
« StVO und Radwegebenutzungspflicht

« Radverkehrsfihrung in

Hauptverkehrsstral3en

« Radverkehrsfuhrung in Knotenpunkten
« Radverkehrsfuhrung in Nebenstral3en

 Fazit
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Im Auftrag der

Uberblick

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt - Uberblick

* Infrastruktur
— Radverkehrsnetz und Radrouten
— Radverkehrsanlagen im Stral3en- und Wegenetz
— Wegweisung im Verlauf von Radrouten
— Fahrradparken zu Haus und an den Zielen
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Im Auftrag der

Uberblick

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt - Uberblick

o |Infrastruktur

 Fahrradklima
— Offentlichkeitsarbeit
— Verkehrssicherheitsarbeit
— Dienstleistungen / Service

Scherben?

Micnt drgerm.

Anrufen.

scherbemeleion
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Im Auftrag der

Uberblick

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt - Uberblick

* Infrastruktur

« Fahrradklima

« Administrative Rahmenbedingungen
— Rechtliche Grundlagen
— Finanzierungsbestimmungen
— Kommunikation der Handlungstrager

.
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Im Auftrag der

Verkehrssicherheit des Radverkehrs

Ergebnisse eines Forschungsprojektes der BASt

«  Uber 90% der Radfahrer nehmen vorhandene
Radverkehrsfiihrungen an. Auch relativ schlechte Rad-

wege werden tiberwiegend genutzt.

* Nur gering ausgepragte Nutzung der
WahIimdglichkeit bei Radwegen ohne

Bearbeitung:

Planungsgemeinschaft Verkehr BenutzungspﬂICht. Wenlger aIS 5%
Institut Wohnen und Umwelt GmbH der Radfahrer fahren (legal) auf der
Fahrbahn.

» Grund: Hohes subjektives Sicherheitsgeftnhl.

Heft V 184 (2009) « In StraRen mit beidseitigen Radwegen fahren rund
20% der Radfahrer in linker Fahrtrichtung.

« Geringes Bewusstsein der Radfahrer fir die Gefahren
des Linksfahrens.

» Linksfahrende Radfahrer haben ein mehrfach so
hohes Unfallrisiko wie Rechtsfahrende.
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Im Auftrag der

Verkehrssicherheit des Radverkehrs

Unfallgeschehen

> Unfallsituation ist oft durch sicherheits-

relevante Entwurfsdefizite an
Radverkehrsanlagen gepragt.

« Unginstige Sicht und Ausbildung an Knoten
und Zufahrten

« Fehlender Sicherheitsraum zu parkenden Kfz
« Zu schmale Radverkehrsanlagen
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Im Auftrag der

Verkehrssicherheit des Radverkehrs

Unfallgeschehen

Kein Unterschied zwischen
Radwegen mit und ohne
Benutzungspflicht.

Markierte Radverkehrsflihrungen
haben im Mittel ein hoheres
Sicherheitsniveau als bauliche
Radwege

Griunde: Besserer Sichtkontakt
und weniger links fahrende
Radfahrer.

» Objektive Sicherheit
(Unfalle) und subjektives
Sicherheitsgeflnhl
stimmen oft nicht Uberein.

-Rad (U/10%*RAD*km)

UR

o P h w ~ O o0 N @
© O O o o o o o o

Radw eg mit Radw eg ohne Radfahrstreifen Schutzstreifen
Benutzungspflicht Benutzungspflicht  (n=71 Unfélle) (n=46 Unfalle)
(n=231 Unfélle) (n=181 Unfélle)

Mittlere Unfallrate bei verschiedenen
Radverkehrsfiihrungen (UR-Rad(U/106*RAD*km)

© PGV
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Im Auftrag der

Verkehrssicherheit des Radverkehrs

Folgerungen

« Es gibt in nicht eine in jedem Fall ,beste” oder ,zweitbeste”
Flhrungsart. Entscheidend ist es, anlagentypische
Sicherheitsdefizite zu vermeiden.

* ODb bauliche Radwege benutzungspflichtig sind oder nicht, hat nur
geringen Einfluss auf Sicherheit und Verhalten der Radfahrer.
Auch nicht benutzungspflichtige Radwege mussen deshalb allen
Sicherheitsanforderungen gentigen.

« Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind nicht nur kostengunstig,
sondern sind oft auch sicherere Losungen als bauliche Radwege.

» Eine schlechte Radverkehrsanlage ist oft
schlechter als keine Radverkehrsanlage!
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Im Auftrag der

StVO und Radwegebenutzungspflicht

StVO-Neufassung am 01. 04.13

Neue Regelungen der StVO (ab 4/2013)

« Strengere Anforderungen an die Ausweisung
einer Radwegebenutzungspflicht

« Gleichrangigkeit von baulichen Radwegen und
Radfahrstreifen

« Die Sicherheit aller Verkehrsteilnenmer geht
der Flussigkeit des Verkehrs vor

« Erleichterungen fur die Anlage verschiedener
Radverkehrsfuhrungen, u.a. Radfahrstreifen,
Schutzstreifen, Offnung von EinbahnstraRen
fir gegen gerichteten Radverkehr,
Fahrradstral3en

* Inline-Skater dirfen auf geeigneten
Radwegen und verkehrsarmen
Fahrbahnen zugelassen werden.
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Im Auftrag der

StVO und Radwegebenutzungspflicht

Radwegebenutzungspflicht

« Zitat Begrindung StVO-Novelle 1997:

... Allerdings befinden sich heute zahlreiche Radwege entweder in einem
baulich unzureichenden Zustand oder entsprechen nach Ausmalf3 und
Ausstattung nicht den Erfordernissen des modernen Radverkehrs. Die
Benutzung solcher Radwege ist daher fur Radfahrer im allgemeinen
nicht ohne weiteres zumutbar.”
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Im Auftrag der

StVO und Radwegebenutzungspflicht

Radwegebenutzungspflicht

« Radwege dirfen nur als benutzungspflichtig
ausgewiesen werden, wenn

- dies aus Grunden der Verkehrssicherheit und
des Verkehrsablaufs zwingend erforderlich ist,

- Mindestanforderungen eingehalten sind und
- ausreichende Flachen fur Ful3ganger bestehen.

Bundesverwaltungsgericht 11/2010:

* Fahrbahnbenutzung ist der Regelfall fur den Radverkehr.

« Eine Radwegebenutzungspflicht darf nur bei einer
das allgemeine Risiko erheblich Ubersteigenden
Gefahrenlage angeordnet werden.

» Eine Anordnung der Benutzungspflicht
Ist in jedem Ortlichen Einzelfall zu prufen.
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Im Auftrag der

StVO und Radwegebenutzungspflicht

Radwege ohne Benutzungspflicht

« Eindeutige Fihrungen an Knotenpunkten und
verkehrsreichen Grundstuckszufahrten
« Vorsorge gegen unerlaubtes Parken erforderlich

« Berucksichtigung der Fahrbahnnutzung bei der
Lichtsignalsteuerung

» Radwege ohne Benutzungspflicht sind keine ,,Radwege 2. Klasse*!
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Im Auftrag der

StVO und Radwegebenutzungspflicht

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht

> Bauliche Radwege
o

=| Gemeinsame

o| Fuhrung mit

FulRverkehr
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Ubersicht

© PGV

© PGV
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Vorauswahl der Radverkehrsfihrung nach ERA

Quelle: ERA 2010

Belastungsbereiche nach Starke und
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs

| Regeleinsatzbereich fur Mischen
auf der Fahrbahn

Il Regeleinsatzbereich flr Schutzstreifen,
Gehweg/Radverkehr frei

Il Regeleinsatzbereich fur Trennen:
Radwege, Radfahrstreifen,
Gemeinsame Geh- und Radwege

IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich

Ubergangsbereiche sind nicht als harte

Grenzen zu definieren!
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Vorauswahl der Radverkehrsfihrung nach ERA

Quelle: ERA 2010
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Wahl der Radverkehrsfihrung
Prafung weiterer Einflusskriterien

Kriterien Kfz-Verkehr - Geschwindigkeit - Flachenbedarf
Schwerverkehr — Knotenpunkte — Parken — Langsneigung
Mischverkehr auf | Mischverkehr (mit Trennen vom
der Fahrbahn teilweiser Separation) | Kfz-Verkehr
Mischverkehr mit Kfz - Schutzstreifen - Radfahrstreifen (Z 237)
auf der Fahrbahn - Gehweg/Radfahrer frei - Radweg (Z 237)
Evtl. flankierende - Radweg ohne - Gemeinsamer
MafRnahmen notwendig Benutzungspflicht Geh- und Radweg (Z 240)
- Kombinationen

L Nicht realisierbar < T Nicht realisierbar

A

= Nachvollziehbare Entscheidungsfindung
(auch far verkehrsbehdordliche Anordnungen)
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Ubersicht Radverkehrsfiihrungen in HauptverkehrsstraRen

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Radfahrstreifen

Schutzstreifen
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Breitenanforderungen

(Jewells zzgl. Sicherheitstrennstreifen)

Einrichtungsradweg
2,00 m (1,60 m)

Zweirichtungsradweg
3,00 m (2,00 m)

Radfahrstreifen
1,85 m

Schutzstreifen
1,50 m (1,25 m)

Gemeinsamer
Geh- und Radweg
4,00 m (2,50 m)

= Bei Neuplanungen Berlcksichtigung der zunehmenden Nutzung
von Pedelecs: Vermeidung von Mindestmal3en!
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Grundsatze der Radverkehrsfihrung nach ERA

Ausreichende Breiten (auch far
den Ful3gangerverkehr)!

Fihrungskontinuitat in
Problembereichen!
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstralien

Grundsatze der Radverkehrsfihrung nach ERA

Sicherheitsrdume schaffen! Sichtkontakt gewahrleisten!
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Im Aufirag der Radverkehrsfiihrung in Hauptverkehrsstraflen

Bauliche Radwege

Radwege gewahrleisten objektive und subjektive Sicherheit,
sofern Sicherheits- und Qualitatsstandards eingehalten werden!

* Regelbreite 2,00 m, bei geringer Radverkehrsstarke 1,60 m
» Sicherheitstrennstreifen 0,75 m (min. 0,50 m zum flieRenden Kfz-Verkehr)

» Ausreichende Gehwegbreiten
» Hoher Flachenbedarf: bei Umbau vorhandener Stral3e hohe Kosten
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Bauliche Radwege
 Sichtkontakt an allen Konfliktstellen

* An Grundsttckszufahrten und
Einmundungen von Nebenstral3en
Betonung des Vorranges des
Radverkehrs.
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Bauliche Details: Bordabsenkungen - Radwegenden

Bordabsenkungen Radwegauffahrt

Grundstickszufahrt

Radwegende
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Freigabe linker Radwege

Wegen der besonderen Gefahren innerorts
nur die Ausnahme!

« Einsatzmdglichkeit u.a.,

— bei Quellen und Zielen vorwiegend auf einer Seite,

— um Verbindungen im Radverkehrsnetz zu schliel3en

— Lenkung des Radverkehrs zu gesicherter Uberquerungsstelle
 ERA: Regelbreite 2,50 m, mindestens 2,00 m
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Freigabe linker Radwege

StVO-Neufassung 2013:
« Madglichkeit eines Benutzungsrechtes durch Zusatzschild ,Radverkehr frei“.
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Freigabe linker Radwege

« Besondere Sicherungen an Knotenpunkten und
verkehrsreichen Grundstuckszufahrten erforderlich.
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Freigabe linker Radwege

* Neu in VWV-StVO: Sichere Querungsmadglichkeit am Anfang und
am Ende der Anordnung einer Zweirichtungsftihrung erforderlich.
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

MalRnahmen zur Vermeidung unerlaubten Linksfahrens

Beispiel: Aktion der Stadt Freiburg (Breisgau)

« Aufbauend auf einer Unfall- und Verkehrssicherheitsanalyse zum Radverkehr
wurden im Jahr 2010 an mehreren Gefahrenpunkten nichtamtliche
,<Warnschilder® und Markierungen auf Radwegen angebracht.

« Unterstltzung der Aktion durch Kontrollen der Polizei an diesen Stellen.
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Radfahrstreifen

Gutes Sicherheitsniveau durch Sichtkontakt zum Kfz-Verkehr

« Regelbreite 1,85 m incl. Breitstrich
» Sicherheitsraum zu parkenden Kfz
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Radfahrstreifen

» Auch auf mehrstreifigen Stral3en
einsetzbar

 Flachenreserven nutzen
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Schutzstreifen: Teil der Fahrbahn Radfahrstreifen: Sonderweg fir Radverkehr
=» darf von Kfz bei Bedarf befahren  =» darf von Kfz im Langsverkehr nicht
werden befahren werden
Schutzstreifen Radfahrstreifen
“M S12 J Vz 295 B25
Vz 340 2%
Vz 237
Gehweg Gehweg
© PGV
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Schutzstreifen fur den Radverkehr

Chancen flr enge Stral3enraume!

 Regelbreite 1,50 m, mindestens 1,25 m
« Kernfahrbahn > 4,50 m

» Sicherheitsraum zu parkenden Kfz

« Mittlere Leitlinie nur bei Fahrgassen > 5,50 m Besser ohne mittlere Leitlinie
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Erfahrungen mit Schutzstreifen

Gute Sicherheitswirkung auch bei hohen
Kfz-Starken durch guten Sichtkontakt
zum Kfz-Verkehr

Gute Akzeptanz nach
Eingewbhnungszeit durch Rad- und
Autofahrer (Bundelung der Fahrlinien)

Einengung der Fahrbahn wirkt
geschwindigkeitsdampfend

Kombination von Mindestmafien ist
ungunstig

Erh6éhung der Sicherheit und
Verkehrsqualitat gegentber einem
Zustand ohne Radverkehrsanlage
oder einer Radverkehrsanlage mit
geringem Standard.
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Quelle: ERA 2010

« StVO-Neufassung: Parken auf Schutzstreifen nicht zulassig
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Schutzstreifen

 \Weitere Einsatzformen:
— Einseitig (fir eine Richtung)
— alternierend

« Derzeit laufend: Untersuchung in
Baden-Wirttemberg
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Gemeinsame Geh- und Radwege

Generell: Innerorts die Ausnahme, aul3erorts die Regel

* Nur bei geringem Rad- und Ful3verkehr

«  VwWV-StVO (zu Zeichen 240 Gemeinsamer Geh- und Radweg):

,Die Anordnung kommt nur in Betracht, wenn dies unter Bertcksichtigung der
Belange des FulRgangerverkehrs vertretbar und mit der Sicherheit und Leichtigkeit
des Radverkehrs vereinbar und die Beschaffenheit der Verkehrsflache den
Anforderungen des Radverkehrs genugt.”
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en

Gehwege mit Zulassung des Radverkehrs

» RuUcksichtnahme auf Ful3ganger
« ,Schrittgeschwindigkeit® fur den Radverkehr
* Furtmarkierungen im Zuge von Vorfahrtstral3en

Ungunstig fir Geschaftsstralle
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Im Auftrag der

Radverkehrsfuhrung in Hauptverkehrsstral3en

Kombinationen von Radverkehrsflihrungen

Gehweg/Radverkehr

frei und Schutzstreifen Unzuldssig: Benutzungspflichtige
Fuhrung und Benutzungsrecht

fur gleiche Fahrtrichtung
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Knotenpunkten

Grundsatzliche Anforderungen

Begreifbarkeit und Sichtkontakt bedeutet Sicherheit!

» Ausreichende Sichtbeziehungen

» Deutliche Erkennbarkeit der Radverkehrsflhrung
« Eindeutige Vorfahrtverhaltnisse

* Direkte Fihrung
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Knotenpunkten

Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlage

Radverkehr nach vorn!

Grunvorlauf

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
Vorgezogene Haltlinie (3 m)
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Knotenpunkten

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

« Maoglichst getrennte Signalisierung fur Rad- und Ful3verkehr

« StVO 2013: Radfahrer haben sich nach den allgemeinen
Fahrzeugsignalen oder — auf Radverkehrsfihrungen — nach
Radverkehrssignalen zu richten.
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Knotenpunkten

Freie Rechtsabbiegefahrbahnen

 Wegen der Gefahrdung der Ful3ganger und
Radfahrer innerorts nach Madglichkeit
vermeiden (RASt, ERA)

« StVO: ,Die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer geht der Flissigkeit
des Verkehrs vor.”

vorher

nachher
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Knotenpunkten

Direktes Linksabbiegen

e VwV zu § 9 Absatz 2:

Abbiegestreifen fir den Radverkehr neben
den Abbiegestreifen flr den Kfz-Verkehr

konnen angelegt werden, wenn zum
Einordnen

— an Vorfahrtstral3en nur ein Fahrstreifen
oder

— an LSA-Knoten nicht mehr als 2
Fahrstreifen zu tiberqueren sind.

Quelle: RASt 06
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Knotenpunkten

Indirektes Linksabbiegen
« StVO, 89 (2): ,Wer mit dem Fahrrad links

abbiegen will, braucht sich nicht einzuordnen ...

« Einsatz bei starkem Kfz-Verkehr und relativ
geringem linksabbiegenden Radverkehr

« Geschutzte Aufstellmdéglichkeit, z. B. durch
markierte Aufstellflache.

« Signaltechnische Einbindung bertcksichtigen.
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Knotenpunkten

Aufgeweitete Radaufstellstreifen

« Bewahrtes Element flir die schwéacher
belasteten Zufahrten signalisierter
Knotenpunkte.

« (Geeignet im Zuge von Radrouten mit
hohem Anteil geradeausfahrender/
linksabbiegender Radfahrer und starkem
Kfz-Rechtsabbiegeverkehr (Sicherheits-
und Leistungsfahigkeitsvorteile).
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Im Auftrag der

Radverkehrsfihrung in Knotenpunkten

Kreisverkehre

* Radverkehr auf der Fahrbahn
(Mischverkehr mit Kfz) oder auf
umlaufenden Radwegen

* Innerorts Radfahrer in der Regel
bevorrechtigt

 Keine Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen auf der Kreisfahrbahn

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Umlaufender Radweg

Mischverkehr und Seitenraumftihrung
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Im Autrag der Radverkehrsfiihrung in Nebenstraen

Grundsatze zur Fihrung im

Nebenstrallennetz

* Mischverkehr auf der Fahrbahn
ist die Regel (Tempo 30 oder weniger)
» Durchlassigkeit fur den Radverkehr
erh6hen

* Radwegebenutzungspflicht in
T30-Zonen nicht zulassig
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Im Auftrag der

Radverkehrsfithrung in Nebenstral3en

Einbahnstral3en

Einbahnstral3e

* Deutliche Reduzierung der Anforderungen
) oY) &5
wegen guter Erfahrungen in Tempo 30-Zonen S o
* Bei Linienbus oder starkerem Lkw-Verkehr Vz 220 StVO mit vz 267 StVO mit
Zusatzzeichen Zusatzzeichen

mindestens 3,50 m

« Ubersichtliche Verkehrsfiihrung im Strecken-
verlauf und an Kreuzungen und Einmindungen
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Im Auftrag der

Radverkehrsfithrung in Nebenstral3en

Offnung von EinbahnstraRen

Mit der Offnung von EinbahnstraRen kann
die Durchlassigkeit von Radverkehrsnetzen
flachenhaft erhoht werden

Radverkehrsverbindungen abseits von
HauptverkehrstralRen kdnnen leichter realisiert
und direkt gefuhrt werden.

Die MalRnahme ist

verkehrssicher,
erhoht die Attraktivitat fur den Radverkehr,

schrankt die Nutzungsanspriiche anderer
Verkehrsteilnehmer nicht ein,

schnell umsetzbar und
kostengunstig.
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Im Auftrag der

Radverkehrsfithrung in Nebenstral3en

Fahrradstral3en

Offentlichkeitswirksam und attraktiv!

« Erleichterung der Einrichtung von
Fahrradstral3en mit VwV-StVO (2009)

 Radfahrer durfen neben einander fahren

» Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

o>

S -
frei
FahrradstraBe fradstraBe G
g/
Beginn einer Ende einer Zulassung
Fahrradstralle Fahrradstralle Kfz-Verkehr mit

(Vz 244 StVO) (Vz 244a StVO) Zusatzschild
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Im Auftrag der

Radverkehrsfithrung in Nebenstral3en

Fahrradstralden — Beispiele

Stuttgart Kiel

Freiburg Senftenberg
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Im Auftrag der

Radverkehrsfithrung in Nebenstral3en

Attraktive Uberquerungsanlagen fiir den Radverkehr
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Im Auftrag der

Radverkehrsfithrung in Nebenstral3en

Radverkehrsverbindungen im Nebennetz

« Radrouten Uber Nebenstral3en:
Bei entsprechender durchgangiger Ausgestaltung hohe
Attraktivitat verbunden mit hoher Sicherheit moglich!
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Im Auftrag der

Neue Losungen fur den Radverkehr

Neue Entwicklungen — Neue Herausforderungen

 Radschnellwege: Attraktive Verbindungen fir den Alltagsradverkehr
auf weiteren Distanzen.

« Schutzstreifen aul3erorts: Modellvorhaben 12012- 2014.

 Pedelecs — Zunahme der Pedelecs setzt erhbhte Anforderungen
an die Infrastruktur.
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Im Auftrag der

Fazit

Fazit

» Die StVO-Novelle bietet den Kommunen mehr Handlungsspielraum und
Maoglichkeiten zur Sicherung und Forderung des Radverkehrs.

« Das Fuhrungsrepertoire flr den Radverkehr gemald ERA ertffnet
den Kommunen zahlreiche Mdglichkeiten fur ortlich angepasste
und oft auch kostengtinstige Losungen.

« Der Radverkehr der Zukunft wird starker und schneller sein. Hochwertige
Radwege und fahrbahnorientierte Radverkehrsflihrungen bei angepassten
Kfz-Geschwindigkeiten kdnnen den Anforderungen der Zukunft gut
begegnen.
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Im Auftrag der

Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz
Planungsgemeinschaft Verkehr
PGV-Alrutz

Grol3e Barlinge 72a

30171 Hannover

Tel.: 05 11 / 220 601 80

Fax: 05 11 /220 601 990
Email: alrutz@pgv-hannover.de
www.pgv-hannover.de
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