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Die Bundesrepublik Deutschland strebt im Rahmen der iibergeordneten
europdischen Ziele an, die nationalen Treibhausgasemissionen bis 2020 um
40 % und bis 2050 um 80-95 % gegeniiber dem Basisjahr 1990 zu reduzieren.

Bis 2014 sind die nationalen energiebedingten Treibhausgasemissionen um
insgesamt 25 % gesunken. Dabei wurde in allen Bereichen eine deutliche
Emissionsreduzierung erreicht. Ausnahme bildet der Verkehrssektor. Hier
sanken die Emissionen innerhalb von 24 Jahren nur um 2 %.

Angesichts eines Anteils von etwa einem Fiinftel an den CO,-
Gesamtemissionen ergibt sich damit im Verkehrssektor ein erhéhter Bedarf
fiir zukiinftige Emissionsminderungen.

1 Vorbemerkung

Die Stadt Boblingen hat bereits im Jahr 2012 ein Integriertes Klimaschutzkonzept fur die
stationdren Energieverbraucher erstellen lassen und arbeitet aktiv an einer Umsetzung der
dort entwickelten Malnahmen fir den effizienteren Umgang mit den Ressourcen Strom
und Warme. Mit dem durch den Gemeinderat veranlassten Teilkonzept ,Klimafreundliche
Mobilitat” werden die Klimaschutzaktivitdten in Boblingen damit nun auf den wichtigen
Bereich Verkehr ausgeweitet.

Ausgangsbasis flr die Entwicklung ortsspezifischer Handlungsstrategien fur den Verkehr
bildet eine umfassende Analyse der Bestandssituation. Diese ist mittlerweile abgeschlos-
sen. Aus den Starken, Schwachen und Entwicklungspotenzialen wurden von den Gutach-
tern verschiedene Handlungsfelder fiir eine klimafreundliche Mobilitdt in der Stadt Boblin-
gen abgeleitet. Diese betreffen sowohl den innerstadtischen Binnenverkehr als auch den
Stadt-Umland-Verkehr. Weitere wichtige Handlungsfelder sind ,Verwaltungs- und Organi-
sationsstrukturen” sowie ,, Offentlichkeitsarbeit und Beratung” wichtiger Akteure.

Aus der Bestandsanalyse und den daraus identifizierten Handlungsfeldern konnten vielfal-
tige Mallnahmenansatze abgeleitet werden. Diese wurden hinsichtlich ihrer méglichen
Wirkungen zur Weiterentwicklung des Boblinger Verkehrssystems und damit verbunden
einer klimafreundlichen Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens gutachterlich vorbewertet
und eine erste Priorisierung ihrer Bedeutung vorgenommen.

In einem Akteursworkshop am 9. Mai 2016 stellten die Gutachter die Bestandsanalyse
sowie eine erste MalRnahmenibersicht der Boblinger Stadtverwaltung und weiteren Akt-
euren aus lokaler Wirtschaft und Zivilgesellschaft sowie Vertretern des Landkreises und
der Stadt Sindelfingen vor.

Die Riickmeldungen und Ergebnisse des Workshops flossen in die hier vorliegende Mal3-
nahmenliste ein. Dabei wurden erganzende MaRRnahmenvorschlage aus dem Workshop zu
bestehenden Vorschlagen zugeordnet oder als zusatzliche MalBnahmen erganzt. Darauf
aufbauend gliederten die Gutachter die Uberarbeiteten MaRRnahmen in zwei Gruppen
unterschiedlicher Prioritat.
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1. KernmaBnahmen: Diese MaRnahmen stellen den vordringlichen Handlungsbedarf fiir
klimafreundliche Mobilitdt in Boblingen dar und haben eine hohe Umsetzungspriori-
tat. Sie sollten durch die Stadt Boblingen vorrangig umgesetzt werden. Im weiteren
Konzeptverlauf werden diese vertiefend ausgearbeitet.

2. Ergdnzende MaBnahmenoptionen: Diese MalRnahmen sollten mittel- bis langfristig
ebenfalls im Rahmen zukiinftiger Planungs- und Verwaltungsentscheidungen fir eine
Umsetzung vorgesehen werden.

Die vorliegenden KernmaBnahmen dienen nun als Grundlage fiir die weitere Diskussion.
Sie werden sowohl wichtigen Akteuren als auch der Offentlichkeit vorgestellt.

Rickmeldungen flieBen dann in die Erstellung des Gesamtkonzepts ein.

2 Ubersicht der MaRnahmen

In der nachfolgenden Tabelle 1 werden die KernmaBnahmen zusammengefasst. Weiterhin
ist eine erste Vorbewertung hinsichtlich wichtiger Entscheidungskriterien dokumentiert.

Die Kriterien sind wie folgt differenziert:

Co, Die Bewertung der CO,-Relevanz ist untergliedert in die Kategorien , ge-
ring“, ,mittel” und ,hoch”. Neben der primaren Wirkung auf die CO,-
Emissionen wurden dabei auch weitere Aspekte, wie z. B. der Vorbild-
charakter einer MalRnahme oder eine Umsetzung als Voraussetzung fiir
andere MalRnahmen in die Vorbewertung einbezogen. Ebenfalls beriick-
sichtigt ist der Anteil der Emissionen der MaRnahmenzielgruppe an den
gesamten CO,-Emissionen des Verkehrs in der IST-Situation und die spe-
zifische CO,-Wirksamkeit durch die jeweilige MalRnahme.

Kosten Hinsichtlich der Kosten fiir die Umsetzung der MaRBnahme erfolgt eben-
falls eine Untergliederung in drei Kategorien (gering < 10.000 €, mittel <
100.000 €, hoch > 100.000 €). Bei MalRnahmen, welche zu dauerhaften
Ausgaben fiihren beziehen sich die Kostenangaben jeweils auf ein Jahr.
Diese MalRinahmen sind zusatzlich gekennzeichnet (*).

Wirkungsbreite Hier wird eingeschatzt in welchem Umfang, eine MaRRnahme in die Brei-
te wirkt, z.B. hinsichtlich Zielgruppengroéfe oder Anzahl Betroffener. Die
Vorbewertung erfolgt ebenfalls fir die Kategorien gering, mittel und
hoch.

Zeitrahmen Der erforderliche Zeitrahmen fiir die Umsetzung der MaRnahmen wird
im Rahmen der Vorbewertung in die Kategorien kurz- (1 Jahr), mittel-
(5 Jahre) und langfristig (> 5 Jahre) bzw. kontinuierliche Umsetzung
(kont.) untergliedert.
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Nr. | Malinahmenbezeichnung Kriterien (Vorbewertung)

CO, Kosten* Wir- Zeit-
kungs- | rahmen
breite

Verwaltung und Planung

Vi Verbindliches Prozessmanagement in hoch gering mittel kurz
Stadt- und Verkehrsplanung
Neue Mitarbeiterstelle zur Planung nach- hoch mittel* mittel kurz

V2 . o
haltiger Mobilitat

V3 RegelméaRige Mobilitats- und Verkehrs- mittel mittel* gering kont.
erhebungen
Verbindliche Verkehrsauswirkungspri- mittel gering* gering kont.

\Z! L .
fungen fiir stadtische Entscheidungen

Beratung und Beteiligung

Bl Einrichtung eines Mobilitatsforums als gering gering* hoch kurz
sténdiges Organ

B2 Beratungsangebote zu betrieblicher Mo- mittel mittel gering mittel
bilitdt und Fuhrparkmanagement

B3 Verstirkte Offentlichkeitsarbeit fiir nach- mittel mittel* hoch mittel
haltige und gesunde Mobilitat

Radverkehr und OPNV

R1 Umsetzungsorientiertes Radverkehrs- hoch mittel mittel mittel
konzept

R2 Dauerhaftes, ausreichendes Haushalts- hoch hoch* hoch kont.
budget fir den Radverkehr

O1 | Stadtbus-Haltestellenprogramm (dynami- mittel hoch hoch mittel
sches Infosysteme, Barrierefreiheit) mit
Uberdachungsprogramm

Stadt- und Wohnqualitét

Sl Modellvorhaben st&dtebaulich integrierte mittel hoch mittel mittel
Gestaltung von Hauptverkehrsstralien

S2 Kontinuierliche Uberarbeitung von Que- hoch hoch* mittel kont.
rungsmoglichkeiten und StralRenraumauf-
teilungen im HauptstraRennetz

S3 Implementierung der Klimaschutzaspekte hoch gering mittel kurz
im Masterplan Schlossbergring

S4 Entwicklung eines Parkraumkonzepts hoch mittel hoch mittel

* Bei Malnahmen, welche zu dauerhaften Ausgaben filhren beziehen sich die Kostenangaben jeweils auf ein Jahr.

Tabelle 1 Ubersicht zu den KernmaRnahmen
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Vi | Verbindliches Prozessmanagement in Stadt- und Verkehrsplanung

Kurzbeschreibung: Ziel ist die Festlegung einer klaren Organisationsstruktur unter friihzei-
tiger Einbindung der fir Verkehrsfragen verantwortlichen Planer und ,,Umsetzer”. Dadurch
soll sichergestellt werden, dass friihzeitig Belange aller Verkehrsmittel in Planungen be-
ricksichtigt, Umsetzungsprobleme rechtzeitig erkannt werden und auch bei Detailent-
scheidungen die Gbergeordnete Planungsstrategie bericksichtigt wird.

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: hoch

Stadtische Planungen sind zentrale Weichenstellungen dafiir, welche Wege erforderlich
sind und wie gut diese Wege mit verschiedenen Verkehrsmitteln zurlickgelegt werden
kénnen. Mit dieser Malinahme soll verstarkt eine friihzeitige und ausgewogene Berlicksich-
tigung der Belange aller Verkehrstrager bei stadtischen Planungsprozessen verbindlich
geregelt werden. Sie ist damit eine wichtige Grundlage fir die Schaffung langfristig attrak-
tiver Rahmenbedingungen fir den Umweltverbund im gesamten Stadtgebiet, um somit die
fir den Klimaschutz notwendige substanzielle Verlagerung von Kfz-Fahrten zu erméglichen.

Zielgruppe(n) der MaBnahme:

Alle direkt und indirekt mit stadtebaulichen und verkehrlichen Planungsprozessen sowie
der (baulichen) Umsetzung befassten Amter und Abteilungen in der Stadtverwaltung.

Umsetzungshorizont: kurzfristig

V2 Neue Mitarbeiterstelle zur Planung nachhaltiger Mobilitat

Kurzbeschreibung: Ziel ist es, zusatzliche Planungskapazitdten fiir den Radverkehr in der
Verwaltung zu schaffen. Es existieren bereits Ansprechpartner fir den Radverkehr, diese
haben jedoch kein Zeitbudget fiir Planungsaufgaben. Die neue Stelle soll gleichzeitig auch
Schnitt- und Koordinierungsstelle fiir die Umsetzung von MaRnahmen im Umweltverbund
sein.

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: hoch

Flr die angemessene Beriicksichtigung nachhaltiger Mobilitat in der allgemeinen Verkehrs-
planung sowie fir ein gezieltes Vorantreiben der Planungen fiir einen attraktiven Umwelt-
verbund sind entsprechendes Fachwissen und ausreichende Personalkapazitdaten in der
Verwaltung erforderlich.

Zielgruppe(n) der MaBnahme:

Stadt- und Verkehrsplanungsbereich innerhalb der Stadtverwaltung.

Zeithorizont Umsetzung: kurzfristig

ifeu
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V3 RegelmaRige Mobilitats- und Verkehrserhebungen

Kurzbeschreibung: Ziel ist die Schaffung von regelméaRig aktualisierten Datengrundlagen
fir planerische und konzeptionelle Entscheidungen. Als Einzelerhebungen werden vorge-
schlagen:

- regelmiaRige Modal-Split-Erhebungen (Einschatzung Ist-Situation, Vergleichsmaoglich-
keit mit anderen Stadten, Beobachtung von Entwicklungen bzw. Zeitreihen).

- kontinuierliche Auswertung der LSA-Schleifendaten (Zeitreihen zur Verkehrsentwick-
lung, Wirkungskontrolle realisierter MaRnahmen, zeitliche Schwankungen).

- innerstadtische Verkehrsbefragungen (Erhebung der tatsdchlichen Verkehrsstrome,
Ableitung von Verlagerungs- und Verkehrsvermeidungspotenzialen).

- regelmafRige Aktualisierung der Verkehrsmodellierung mit stadteigenem Zugriff aufs
Verkehrsmodell.

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: mittel

Durch die regelmaBige Erhebung und Auswertung von Mobilitdts- und Verkehrsdaten kon-
nen die Entwicklungen des Verkehrsgeschehens sowie die Effekte von Malinahmen besser
liberprift werden. Es werden nachvollziehbare Entscheidungsgrundlagen geschaffen. So
bilden beispielsweise die Modal-Split-Erhebungen eine wesentliche Grundlage fiir die Vor-
gabe konkreter und kontrollierbarer politischer Vorgaben und Ziele fur die Veranderung
der Nutzungsanteile zu Gunsten des Umweltverbundes. Die bereits erreichten Erfolge bei
der Veranderung des Modal-Split kdnnen dokumentiert bzw. weitere MaRnahmen ange-
stoRen werden.

Zielgruppe(n) der MaBnahme:

Verkehrsplanungsbereich innerhalb der Stadtverwaltung.

Zeithorizont Umsetzung: kontinuierlich

va Verbindliche Verkehrsauswirkungspriifungen fiir stadtische Entscheidun-
gen

Kurzbeschreibung: Ziel ist die Entwicklung konkreter Kriterien, die bei stadtischen Ent-
scheidungen (z.B. bei Planungen, Nutzungsanderungen aber auch der Wirtschaftsforderung
oder anderen Handlungsfeldern) zur Priifung einer unter Verkehrsaspekten nachhaltigen
und klimaschonenden Stadtentwicklung dienen sollen.

Die Priifung verkehrlicher Auswirkungen betrifft vorrangig Verdnderungen des Verkehrs-
aufkommens oder von Wegeldngen im Kfz-Verkehr (ob und wo werden Verkehre in- oder
reduziert?). Ebenso kann eine Priifung der durch Entscheidungen veranderten Rahmenbe-
dingungen fiir FuR- und Radverkehr bzw. den OPNV (z.B. Erreichbarkeit) erforderlich sein.

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: mittel

Die Rahmenbedingungen fiir klimafreundliche Mobilitdit werden durch viele stadtische
Einzelentscheidungen beeinflusst. Durch die friihzeitige Analyse der zu erwartenden Effek-
te konnen kontraproduktive Entwicklungen im Vorfeld erkannt und gegengesteuert wer-
den. Verkehrsinduzierende Wirkungen kénnen damit vermieden oder vermindert werden.
Die Gleichberechtigung der Verkehrsarten sowie die Forderung des Umweltverbundes
kann als wesentlicher Bestandteil aller stadtischen Entscheidungsprozesse verankert und
bericksichtigt werden.

Zielgruppe(n) der MaBnahme:

alle Angehorige der Stadtverwaltung, welche Veranderungen stadtischer Strukturen durch
ihr Entscheidungshandeln beeinflussen kénnen.

Zeithorizont Umsetzung: kontinuierlich
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B1 Einrichtung eines Mobilitatsforums als stindiges Organ

Kurzbeschreibung:

Das angestrebte Mobilitatsforum dient zur Verstetigung der Offentlichkeitsbeteiligung
sowie zum inhaltlichen und fachlichen Austausch zwischen Biirgern, Verwaltung, Politik
und Verbanden zu Strategiefragen, zur Problemdiskussion und zur Umsetzungsbegleitung
wichtiger Projekte. Ziel ist zum einen ein jahrliches extern moderiertes Forum Uber alle
Verkehrsthemen der Stadt mit allen Akteuren. Dieses dient vor allem einer Institutionalisie-
rung und Verstetigung der Beteiligung der Offentlichkeit. Zum anderen dient das Mobili-
tatsforum als Dach fir themen- bzw. projektspezifische Austauschformate zwischen der
Verwaltung und den Verbdnden, z.B. in der AG Radverkehr.

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: gering

Auch wenn die unmittelbare CO,-Minderungswirkung des Mobilitatsforums gering ist, wird
durch dieses ein wichtiger Beitrag zur Verbesserung des Diskussions- und Mobilitatsklimas
zu Gunsten des Umweltverbundes geleistet. Daraus ergeben sich langfristig Sekundareffek-
te im Sinne einer klimafreundlichen Mobilitat.

Zielgruppe(n) der MaBnahme: Biirger, Verbande, Politik

Zeithorizont Umsetzung: kurzfristig
B2 Beratungsangebote fiir Unternehmen zu Betrieblicher Mobilitdt und Fuhr-
parkmanagement

Kurzbeschreibung:

Ziel ist die Bereitstellung von Informationen zur Gestaltung betrieblicher Mobilitat bis hin
zur direkten Unterstitzung von Unternehmen bei der Erstellung standortspezifischer Mobi-
litdtskonzepte als stadtische Beratungsdienstleistung. Aus den standortspezifischen Kon-
zepten kénnen sich weitere Hinweise zur Gestaltung des Rad-/ FuRweg- bzw. des OPNV-
Liniennetzes ergeben, die in die stadtische Planung einflieBen. Mégliche Ansatzpunkte sind
u.a.:

- Fuhrparkmanagement, alternative Antriebe (auch fiir Lieferwagen und Lkw).

- (E-) Carsharing-Nutzung.

- personengebundenes Radverleihsystem fiir Einpendler fur die , letzte Meile” von S-
Bahn-Halt zum Arbeitsplatz.

Einen ersten Realisierungsbaustein sollte hierbei die Etablierung eines Betrieblichen Mobi-

litats- und Fuhrparkmanagements fir die Boblinger Stadtverwaltung (V4) bilden. Sie kann

damit als Vorbild fiir Betriebe dienen und eine Vorreiterrolle einnehmen.

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: mittel

Das betriebliche Mobilitaitsmanagement kann auf verschiedenen Ebenen zu einer klima-
freundlichen Mobilitdt in der Stadt Boblingen beitragen. Am wichtigsten sind dabei die
Effekte hinsichtlich einer Veranderung der Verkehrsmittelwahl im Berufsverkehr auf den
Umweltverbund sowie die Forderung alternativer Antriebe (insb. E-Mobilitat). Die Effekte
begrenzen sich hierbei nicht nur auf den stadtischen Binnenverkehr, sondern wirken insbe-
sondere auch auf den Stadt-Umland-Verkehr.

Zielgruppe(n) der MaBnahme: Stadtverwaltung sowie Unternehmen

Zeithorizont Umsetzung: mittelfristig

ifeu
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B3 Offentlichkeitsarbeit fiir nachhaltige und gesunde Mobilitit

Kurzbeschreibung:

Ziel ist eine Unterstiitzung der Veranderung der Verkehrsmittelwahl zu Gunsten von OPNV,
FuB- und Radverkehr durch kontinuierliche und gezielte Offentlichkeitsarbeit sowie durch
themenbezogene Aktionen und Kampagnen (z. B. Teilnahme am Stadtradeln, Blrgermeis-
ter auf dem Fahrrad etc.). Hierbei werden neben den gesellschaftlichen Vorteilen auch die
individuellen Vorteile (z. B. Gesundheitsaspekte) beleuchtet. Ausgangspunkt bilden bereits
bestehenden Kampagnen, wie beispielsweise , Entspannt mobil“. Neben Informationen zu
aktuelle MaRRnahmen bzw. innovativen Techniken (bspw. moovel) etc. sollten auch weitere
Aspekte, wie beispielsweise die Mobilitatsbildung, mit in die Offentlichkeitsarbeit einge-
bunden werden."

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: mittel

Die gezielte Offentlichkeitsarbeit dient vor allem einer Stirkung des Bewusstseins fiir den
Klimaschutz in der gesamten Bevdlkerung. Handlungsnotwendigkeiten und -moglichkeiten
jedes Einzelnen (,,Awareness”) werden plakativ verbreitet. Parallel wird der Bekanntheits-
grad der Mobilitdtsangebote im Umweltverbund erhdht und die Vorbildrolle der Stadtver-
waltung dokumentiert. Insgesamt unterstiitzt die Malnahme damit eine Verdanderung des
Mobilitatsverhaltens-und dient zur Schaffung einer klimafreundlichen Mobilitatskultur.

Zielgruppe(n) der MaBnahme: Biirger, Einpendler, Besucher

Zeithorizont Umsetzung mittelfristig

R1 Umsetzungsorientiertes Radverkehrskonzept

Kurzbeschreibung:

Ziel ist die Planung durchgehender sicherer Radverbindungen im Stadtgebiet und die Ver-
knlipfung zu benachbarten Netzen als Basis fir den Ausbau eines attraktiven Radverkehrs-
netzes in Boblingen. Hierbei kann auf dem Routenkonzept des Verkehrsentwicklungsplanes
und auf Analysen und Vorarbeiten der RiBB aufgebaut werden. Diese werden im Rahmen
des Radverkehrskonzepts zusammengefasst und systematisiert.

Vorgesehen ist die Definition eines Startnetzes (kurzfristige Realisierung, insb. SchlieBung
von Netzliicken, Abbau von Konflikten im Hauptstraennetz) und eines Zielnetzes mit kon-
kreten Qualitatsanforderungen fir die langfristige Entwicklung des Radverkehrsangebotes.
Parallel ist eine schliissige Wegweisung (Binnenwege, Stadt-Umland-Verkehre) zu konzipie-
ren. Enthalten sind im Konzept Umsetzungsprioritaten samt Zeitplan.

Wichtig ist ein Gemeinderatsbeschluss fiir eine mittel- bis langfristige Umsetzung des Kon-
zepts, um damit den Stellenwert des Radverkehrs nach aufien sichtbar zu machen.

Gleichzeitig kann mit dem Radverkehrskonzept ein Prozess in Richtung einer Kultur des
Radfahrens angeregt werden. Dazu wird eine umfangreiche Offentlichkeitsbeteiligung
bereits wiahrend der Erarbeitung empfohlen (= Verkniipfung zu B1).

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: hoch

Beim Radverkehr bestehen in Boblingen noch deutliche Nutzerpotenziale. Das Radver-
kehrskonzept zeigt gezielte Malknahmen zur Schaffung einer attraktiven Radverkehrsinfra-
struktur in Boblingen auf.

Zielgruppe(n) der MaBnahme: Stadtverwaltung, Politik

Zeithorizont Umsetzung: mittelfristig

! Weitere Aspekte werden in einem gesonderten Kapitel ,Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation” im
Gesamtkonzept vertiefend dargestellt.
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R2 Dauerhaftes, ausreichendes Haushaltsbudget fiir den Radverkehr

Kurzbeschreibung:

Als Grundlage fir den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur in Boblingen, insb. die
Umsetzung des Radverkehrskonzeptes, ist eine Bereitstellung der erforderlichen Fi-
nanzmittel notwendig. Daher sollte eine ausreichend Budget fiir den Radverkehr dau-
erhaft im kommunalen Haushalt verankert werden. Orientierung zur Hohe des jahrli-
chen Finanzbedarfs fiir Bau und Unterhaltung der kommunalen Radverkehrsinfrastruk-
tur gibt der vom Bundesverkehrsministerium entwickelte Nationale Radverkehrsplan
2020 mit einer Spannbreite zwischen 8 und 19 Euro pro Einwohner und Jahr.

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: hoch

Erst die finanzielle Untersetzung des Radverkehrskonzeptes sichert eine konsequente und
zeitnahe Umsetzung von MaBnahmen zur Radverkehrsférderung sowie ein Abrufen der
damit verbundenen CO,-Minderungspotenziale.

Zielgruppe(n) der MaBnahme: Stadtverwaltung, Politik

Zeithorizont Umsetzung: kontinuierlich

01 |Stadtbus-Haltestellenprogramm

Kurzbeschreibung:

Ziel ist der weitere Ausbau barrierefreier Zugangsmoglichkeiten zum OPNV durch folgende

EinzelmalRnahmen:

- dynamische Abfahrtsanzeigen an zentralen Stadtbushaltestellen insbesondere in der
Innenstadt (z.B. Elbenplatz) sowie an den S-Bahnhofen (niederschwellige Informati-
onsangebote).

- weiterer barrierefreier Haltestellenausbau vor allem an zentralen innerstadtischen
Haltestellen (Verbesserung der Zu- und Abgangsméglichkeiten vor allem fiir Altere so-
wie Mobilitatseingeschrankte)

- Erhohung des Haltestellenkomforts (Sitzmdglichkeiten, Witterungsschutz)

- weitere Handlungsebenen beim Betrieb (z. B. Corporate Design, Qualitdtsanforde-
rungen an eingesetzte Fahrzeuge) - Aufgabenbereich des Kreises

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: mittel

Die MalRnahme bildet einen ergdnzenden Teilbaustein zur Schaffung attraktiver und nie-
derschwelliger Zugangsmoglichkeinen zum OPNV sowie zur Erhéhung der Attraktivitit des
Stadtbussystems in Boblingen. Sie tragt damit zur Starkung des Umweltverbundes unter
besonderer Berlicksichtigung der demographischen Entwicklungen im Sinne klimafreundli-
cher Mobilitatsangebote fir alle Bevolkerungsgruppen bei.

Zielgruppe(n) der MaBnahme: Fahrgaste im Stadt- und Regionalverkehr

Zeithorizont Umsetzung: mittelfristig
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S1 Modellvorhaben stadtebaulich integrierte Gestaltung von Hauptverkehrs-
straRen

Kurzbeschreibung:

Als Modellbereich zur stadtebaulich integrierten Gestaltung von Hauptverkehrsstrallen
wird der StraBenzug Parkstr. — Tlbinger Str. vorgeschlagen. Mit dem Neubau der B 464 ist
eine leistungsfahige Alternative fir den Kfz-Verkehr entstanden. Eine Verkehrsentlastung
des innerstadtischen StraBenzuges ist bereits erfolgt. Es bestehen jedoch verschiedene
Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmern durch zu breite Kfz-Fahrbahnflachen, fehlende
kleinrdumige Querungsmoglichkeiten, keine bzw. nicht zeitgem&Re Radverkehrsanlagen
etc. Im Rahmen des Modellvorhabens konnten eine integrierte Gestaltung sowie eine Neu-
aufteilung des StraRenraumes konzipiert und umgesetzt werden.

Die Erfahrungen sowie Ergebnisse einer Evaluation kdnnen als Grundlage fir den MaR-
nahmenkomplex , Kontinuierliche Uberarbeitung von Querungsméglichkeiten und StraRen-
raumaufteilungen im Hauptstralennetz” (siehe S3) dienen.

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: mittel

Durch die Neuaufteilung des Straenraums wird das Angebot fiir Fu- und Radverkehr
verbessert, eine wichtige Nord-Siid-Verbindungsachse kann fir das Radverkehrsnetz er-
schlossen werden. Auch die Aufenthalts- und Wohnqualitdt entlang des StraBenzuges wird
erhoht. Gleichzeitig bleibt die nach Verkehrsentlastung durch das Tangentensystem (B 464)
weiterhin erforderliche Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr erhalten.

Die Mallinahme leistet damit straRenraumbezogen wie auch gesamtstadtisch einen wichti-
gen Teilbaustein zur Verbesserung der Angebote fiir Full- und Radverkehr und damit zur
Veranderung der Verkehrsmittelwahl zu Gunsten des Umweltverbundes.

Zielgruppe(n) der MaBnahme:

Alle Verkehrsteilnehmer im Zusammenhang zum gesamtstadtischen Verkehr.

Zeithorizont Umsetzung: mittelfristig

S2 Kontinuierliche Uberarbeitung von Querungsmaéglichkeiten und StraRen-
raumaufteilungen im HauptstraBennetz

Kurzbeschreibung:

Maligebende Zielstellungen ergeben sich auch hier aus der Notwendigkeit zur Verbesse-
rung der Rahmenbedingungen fir den FuB- und Radverkehr. Leitziel ist eine Gleichberech-
tigung aller Verkehrsteilnehmer bei der Stralenraumaufteilung zu erreichen. Die Verkehrs-
sicherheit soll erhéht und Trennwirkungen abgebaut werden. Insgesamt geht es um eine
stadtvertrdgliche Gestaltung des HauptverkehrsstraRennetzes mit Gewahrleistung der
Abwicklung des erforderlichen Kfz-Verkehrs bei gleichzeitiger Verbesserung der Nutzbar-
keit fur nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmer.

Die MaRnahme ist auch in Verknlpfung zu den geplanten Verkehrsnetzerganzungen (Aus-
bau A 81, Nordspange) zu sehen, mit denen eine Kfz-Verkehrsentlastung im innerstadti-
schen HauptstraBennetz angestrebt wird und infolgedessen Freirdume zur Neuaufteilung
des StraRenraums entlang zentraler Verbindungsachsen entstehen.

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: hoch

Die MalRnahme schafft Freirdume zur straBenraumbezogenen Verbesserung der Angebote
fir FuB- und Radverkehr und zur Schaffung gesamtstadtischer attraktiver Radverkehrsach-
sen. Damit wird der Umweltverbund gestarkt und Kfz-Fahrten konnen reduziert werden.

Zielgruppe(n) der MaBnahme:
Ful3- und Radfahrer sowohl straRenraumbezogen als auch gesamtstadtisch.

Zeithorizont Umsetzung: kontinuierlich
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S3 Implementierung der Klimaschutzaspekte im Masterplan Schlossbergring

Kurzbeschreibung:

Die Stadtqualitat in der zentralen Altstadt wird durch die hohen Verkehrsaufkommen im
Zuge des Einbahnringes Poststrale / Stadtgrabenstrale deutlich eingeschrankt. Es beste-
hen komplexe Rahmenbedingungen, die es konzeptionell zu 16sen gilt. Daher wird aktuell
ein Masterplan Schlossbergring seitens der Stadt Béblingen erarbeitet.

Im Sinne einer klimafreundlichen Mobilitat sollten in den Erarbeitungsprozess des Master-
planes z.B. folgende Aspekte implementiert werden:

- Alternative Kfz-Verkehrsfilhrung im Stadtzentrum (Blindelung im HauptstralRennetz)
zur Vermeidung und Verlagerung lokaler Durchgangsverkehre am Schlossbergring.

- Erreichbarkeit der Parkhauser fur den Pkw-Verkehr ohne Behinderung/Einschrankung
der Altstadterreichbarkeit durch FuR- und Radverkehr.

- ErschlieBung der zentralen Altstadt durch den Stadtbus sichern

- Verbesserung der Querungsbedingungen am Elbenplatz.

- bessere Vernetzung zwischen Altstadt und dem angrenzenden Stadtgarten (Abbau von
Trennwirkungen und Barrieren).

Ergdanzende planerische Informationen kénnten hierbei im Rahmen einer innerstadtischen

Verkehrsbefragung gewonnen werden.

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: hoch

Die zentrale Innenstadt hat sowohl als Ziel als auch als Verkniipfungspunkt eine wesentli-
che Bedeutung fur den FuB- und Radverkehr. Ein hohes Qualitdtsniveau fiir den nichtmoto-
risierten Verkehr in den zentralen Bereichen wirkt daher auch gesamtstadtisch und beein-
flusst Mobilitatsentscheidungen in einem hohen Mali. Allerdings kdnnen innenstadtbezo-
gene MalBnahmen auch negative gesamtstadtische Folgen haben, beispielsweise dann,
wenn eine gednderte Verkehrsfiihrung Umwegverkehre oder rdumliche Verlagerungen in
andere sensible Bereiche bewirkt.

Neben den innerstadtischen Verkehren wird auch der Stadt-Umland-Verkehr beeinflusst.
Durch eine hohere Aufenthaltsqualitdt wird die Boblinger Innenstadt gegeniiber anderen
Zentren in der Region gestarkt. Das eigene Stadtzentrum wird fiir die Boblinger attraktiver
und ist auf kurzen Wegen sowie durch die attraktiven Stadtbusangebote gut mit dem Um-
weltverbund erreichbar.

Zielgruppe(n) der MaBnahme: Besucher der Innenstadt

Zeithorizont Umsetzung: kurzfristig
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S4 Entwicklung eines Parkraumkonzepts

Kurzbeschreibung:

Ziel ist eine aktuelle Erhebung der bestehenden Parkraumsituation und -nachfrage im ge-
samten Stadtgebiet Boblingens. Im Rahmen der Untersuchungen sollten auf Grundlage von
Auslastungserhebungen zu unterschiedlichen Tageszeiten bestehende Starken, Schwachen
und Potenziale fiir die verschiedenen Nutzergruppen (Kunden, Anwohner, Pendler etc.)
aufgezeigt werden. Gleichzeitig werden mit der Parkraumerhebung die notwendigen
Grundlagen fiir eine sachliche Diskussion zum zukiinftigen Umgang mit den bestehenden
Parkregelungen geliefert.

Im anschlieenden konzeptionellen Teil sind Losungsvorschlage zur Optimierung des Par-
kierungssystems zu erarbeiten. Hierbei sollten auch die Aspekte einer klimafreundlichen
Mobilitdt einen wichtigen Schwerpunkt bilden. Wesentliche zu diskutierende Aspekte bil-
den dabei auch das gebihrenfreie Kurzeitparken in den Tiefgaragen / Parkh&usern, der
Brezeltarif, sowie die Moglichkeit mit einem einmal erworbenen Parkschein alle gebiihren-
pflichtigen Stellplatze im 6ffentlichen Straenraum nutzen zu kénnen.

Wirkung auf CO,-Emissionen aus dem Verkehr: hoch

Der ruhende Verkehr bildet eine wesentliche SteuerungsgréBe fir den flieBenden Verkehr.
Mobilitatsentscheidungen werden durch das Parkraumangebot und die Nutzungsbedin-
gungen maRgeblich beeinflusst. Veranderungen beim Parken wirken sich somit direkt auf
die Kfz-Verkehrsnachfrage aus. Vor allem fiir kurze innerstadtische Binnenverkehre sind
Verlagerungseffekte zu Gunsten des FuB- und Radverkehrs sowie OPNV méglich. Allerdings
ist ein ausgewogenes System zu gewahrleisten, welches die Funktionen der Boblinger In-
nenstadt fir die Region angemessen beriicksichtigt und den tatsachlichen Bedarf an Park-
moglichkeiten fiir Anwohner wie auch Auswartige im gesamten Stadtgebiet einbezieht.

Zielgruppe(n) der MaBnahme: Pendler-, Kunden-, Besucher- und Anwohnerverkehr

Zeithorizont Umsetzung: mittelfristig

4 Weiteres Vorgehen

Die hier dargestellten KernmalRnahmen bilden einen Grundentwurf des Gesamt-
MalRnahmenkonzeptes fir die Weiterentwicklung des Verkehrssystems und des Mobili-

tatsverhaltens in der Stadt Boblingen im Sinne einer klimafreundlichen Mobilitat.

Ein umfassender, langfristiger MaBnahmenkatalog wird im Endbericht enthalten sein. Ein

eigenes Kapitel nimmt dabei die Offentlichkeitsarbeit (,Kommunikation®) ein.

Verbande, Akteure sowie Blrgerinnen und Biirger sind jetzt eingeladen, Riickmeldungen
zu geben. Die Gutachter werden diese aufgreifen und in das Gesamtkonzept einflieBen

lassen, soweit diese aus ihrer Sicht sinnvoll und angemessen sind.
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